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Phase 1 : un diagnostic chiffré – une base de référence

La phase 1 s’inscrit dans le cadre du projet de requalification du centre ville. L’objectif 
de ce projet est de favoriser l’accès aux commerces et aux services publics, de faciliter 
le stationnement et les déplacements tous modes (voitures, piétons, cycles).

Cette phase 1 consiste à réaliser un diagnostic de la situation existante. Elle présente, 
de façon chiffrée, les caractéristiques du stationnement et de la circulation. Elle 
constitue la base de référence sur laquelle seront établies, par la suite, les propositions 
d’améliorations. Les propositions seront d’autant plus efficaces si elles sont basées sur 
une connaissance précise et objective de la situation existante. 

Cette phase 1 n’est donc qu’une étape intermédiaire, mais une étape nécessaire vers 
la phase 2 des propositions.

Avant Propos - Contexte

Avant Propos - Contexte
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Phase 1 : Diagnostic de la situation existante

Présentation du site
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Comptages de la circulation par voie
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✔ Horaire

Comptages de circulation par carrefour
✔ En heures de pointe 
✔ Fonctionnement des feux tricolores – calcul de charge

Enquêtes de stationnement
✔ Méthodologie 
✔ Résultats : place Abbaye, République, etc.
✔ Tableau récapitulatif 

Choix de réglementation, de signalétique
✔ Zone 30 

Conclusions
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Diagnostic de l’existant : Hiérarchisation du réseau viaire

Ville de Baume-les-Dames : Étude de stationnement, de circulation et de signalétique / Requalification du centre ville de Baume les Dames Phase 1 : Diagnostic / Decembre 2017
Bureau d'études VIA COMMEA  - Dr. Ing. G.Urbin

Situation :

- Au croisement des axes structurants départementaux 
RD.50 et RD.683, à forte circulation (TMJA ~10000).

- Coeur historique du centre ville qui est excentré, bordé 
par la RD.683.

- RD.683 qui constitue une coupure entre le coeur 
historique et le sud de la ville.

- Un coeur historique très contraint en terme de largeur 
de voie et d’espace pour le stationnement. Ce qui induit 
un plan de circulation d’apparence complexe car 
comportant de nombreux sens unique.  
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Diagnostic de l’existant : Comptages de circulation, évolution horaire et journalière

Ville de Baume-les-Dames : Étude de stationnement, de circulation et de signalétique / Requalification du centre ville de Baume les Dames Phase 1 : Diagnostic / Decembre 2017
Bureau d'études VIA COMMEA  - Dr. Ing. G.Urbin

Méthode et résultats : 

- Les comptages et enquêtes doivent être réalisé sur des périodes 
représentatives : un mardi ou un jeudi hors périodes scolaire.

- Le mardi 7 novembre 2017 a été choisi.

- Au cours du mardi, Les tranches horaires plus circulées sont 8h à 
9h le matin et 17h à 18h le soir. 

Besançon > Montbéliard Montbéliard > Besançon Cumul des 2 sens

VL PL %PL VL PL %PL VL PL %PL

4763 435 8,4% 4455 414 8,5% 9218 849 8,4%

Besançon > Montbéliard Montbéliard > Besançon Cumul des 2 sens

VL PL %PL VL PL %PL VL PL %PL

4763 435 8,4% 4455 414 8,5% 9218 849 8,4%

RD.683 : 10 000 véhicules par jour, 8,5 % de PL

Heure de pointe 17h à 18h

RD.683 avenue de Verdun
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Diagnostic de l’existant : Comptages de circulation en heure de pointe 

Ville de Baume-les-Dames : Étude de stationnement, de circulation et de signalétique / Requalification du centre ville de Baume les Dames Phase 1 : Diagnostic / Decembre 2017
Bureau d'études VIA COMMEA  - Dr. Ing. G.Urbin

Une large disparité de niveaux de trafic :

Classement par ordre de flux décroissant :

- RD.683 : ~500 véhicules par heure par sens

- RD.50l :  ~300 véh/h/sens

- Av. de Provence, Place du Breuil : ~300 véh/h 2 sens

- Grande Rue, Kennedy : ~200 véh/h cumul 2 sens

- Bougeot (de Mission à Loi) : ~150 véh/h

- Ebelmen : ~100 véh/h

- Barbier, Lombards, Saints, Terreaux : ~ 50 véh/h

Des entrées dans le centre ville :

- Place FFI (accès feux) : ~85 véh/h

- Grande Rue (accès Provence) : ~75 véh/h

- Ebelmen (via Desnans), Bougeot (accès Anroz) : ~35 
véh/h

- Brelet (via feux tricolores) : < 10 véh/h

Des sortie du centre ville :

- Grande Rue (accès Provence) : ~140 véh/h

- Brelet : ~70 véh/h

La carte des flux de circulation dans le centre ville 
permet de mieux comprendre les origines et 
destinations des véhicules. 

Elle permet également de quantifier la visibilité des 
vitrines des commerces en fonction des rues.
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Diagnostic de l’existant : Comptages carrefour RD50 / RD683 

Ville de Baume-les-Dames : Étude de stationnement, de circulation et de signalétique / Requalification du centre ville de Baume les Dames Phase 1 : Diagnostic / Decembre 2017
Bureau d'études VIA COMMEA  - Dr. Ing. G.Urbin

De 17h à 18h
En UVP/h

Des comptages directionnels détaillés pour chaque carrefour sur la 
RD.683 ont été réalisés.

Ils ont pour objectif de pouvoir établir un prévisionnel de la 
circulation à plus ou moins long terme, et de pouvoir vérifier qu’il 
n’y aura pas de risque de saturation (bouchon).



8

Diagnostic de l’existant : Relevés du fonctionnement des feux tricolores

Ville de Baume-les-Dames : Étude de stationnement, de circulation et de signalétique / Requalification du centre ville de Baume les Dames Phase 1 : Diagnostic / Decembre 2017
Bureau d'études VIA COMMEA  - Dr. Ing. G.Urbin

Attention, carrefour qui présente peu de réserve de 
capacité coté avenue de Verdun (charge 72%). 
Saturation prévisible à moyen terme.

Description du fonctionnement

- 2 phases : soit RD693 au vert, soit RD50.

- Boucles de détection au sol pour commander la micro-
régulation.

- Temps maxi de cycle bloqué à 75 secondes. 

- Pas de décalage à la fermeture pour faciliter les mouvements 
de Tourne à Gauche, ni de prolongation de temps de 
dégagement TAG.

Calcul de la charge théorique : méthodologie

- Le calcul de charge permet de prédire la saturation, ou non, 
des entrées du carrefour. Il s’effectue sur la base des 
comptages en période de pointe et des temps de feux.

- Un carrefour fonctionne correctement tant que la charge 
n’excède pas les 80 %. Il est totalement saturé au-delà de 
100 %.

100%

80%

60%

File d'attente

Très longue – saturation

Fréquemment longue

Occasionnellement longue

Constante et réduite

Charge

Trafic entrant sur le carrefour, 
toutes voies cumulées

0000 uvp/h

100%

80%

60%

File d'attente

Très longue – saturation

Fréquemment longue

Occasionnellement longue

Constante et réduite

Charge

Trafic entrant sur le carrefour, 
toutes voies cumulées

0000 uvp/h

vendredi comptage pénalité total file * phase cycle charge capacité réserve queue (mètre) charge

de 16h30 à 17h30 UVP horaire coeff nombre durée (s) durée (s) /file/h theorique /file/h % moy. maxi. du carrefour

TD TAD TAG TAD TAG UVPD

Avenue de Verdun 418 86 42 1,1 1,3 567 1 37 75 1150 1600 -1150 28% 68 103 72%

Rue des Frères Grenier 38 168 115 1,1 1,3 372 1 32 75 873 1600 -873 45% 40 67 55%

Faubourg d’Anroz 366 5 187 1,1 1,5 652 2 37 75 661 1600 -661 59% 35 59 41%

* file efficace

vendredi comptage pénalité total file * phase cycle charge capacité réserve queue (mètre) charge

de 8h à 9h UVP horaire coeff nombre durée (s) durée (s) /file/h theorique /file/h % moy. maxi. du carrefour

TD TAD TAG TAD TAG UVPD

Avenue de Verdun 277 60 21 1,1 1,3 370 1 37 75 751 1600 -751 53% 45 73 47%

Rue des Frères Grenier 26 141 76 1,1 1,3 280 1 32 75 656 1600 -656 59% 30 53 41%

Faubourg d’Anroz 367 0 161 1,1 1,5 609 2 37 75 617 1600 -617 61% 33 57 39%

Charge maximale du carrefour 72%

circulation fluide mais chargée

vendredi comptage pénalité total file * phase cycle charge capacité réserve queue (mètre) charge

de 16h30 à 17h30 UVP horaire coeff nombre durée (s) durée (s) /file/h theorique /file/h % moy. maxi. du carrefour

TD TAD TAG TAD TAG UVPD

Avenue de Verdun 418 86 42 1,1 1,3 567 1 37 75 1150 1600 -1150 28% 68 103 72%

Rue des Frères Grenier 38 168 115 1,1 1,3 372 1 32 75 873 1600 -873 45% 40 67 55%

Faubourg d’Anroz 366 5 187 1,1 1,5 652 2 37 75 661 1600 -661 59% 35 59 41%

* file efficace

vendredi comptage pénalité total file * phase cycle charge capacité réserve queue (mètre) charge

de 8h à 9h UVP horaire coeff nombre durée (s) durée (s) /file/h theorique /file/h % moy. maxi. du carrefour

TD TAD TAG TAD TAG UVPD

Avenue de Verdun 277 60 21 1,1 1,3 370 1 37 75 751 1600 -751 53% 45 73 47%

Rue des Frères Grenier 26 141 76 1,1 1,3 280 1 32 75 656 1600 -656 59% 30 53 41%

Faubourg d’Anroz 367 0 161 1,1 1,5 609 2 37 75 617 1600 -617 61% 33 57 39%

Charge maximale du carrefour 72%

circulation fluide mais chargée
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Diagnostic de l’existant : Comptages autres carrefours RD683 

Ville de Baume-les-Dames : Étude de stationnement, de circulation et de signalétique / Requalification du centre ville de Baume les Dames Phase 1 : Diagnostic / Decembre 2017
Bureau d'études VIA COMMEA  - Dr. Ing. G.Urbin

Heure de pointe 
du soir 17h à 18h

En UVP/Heure

Pas de risque de 
saturation à long terme, 
hormis au débouché de 
l’avenue de  Provence.
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Diagnostic de l’existant : Stationnement – méthode d’enquête

Ville de Baume-les-Dames : Étude de stationnement, de circulation et de signalétique / Requalification du centre ville de Baume les Dames Phase 1 : Diagnostic / Decembre 2017
Bureau d'études VIA COMMEA  - Dr. Ing. G.Urbin

Objectif

- Connaître les habitudes de stationnement pour 
pouvoir ensuite adapter l'offre de stationnement

Méthode

- Enquête par relevé des numéros minéralogiques, 
avec leur localisation à la place

- Passages répétés toutes les heures, depuis 6h le 
matin jusqu'à 21h le soir

- Jour d'enquête : mardi 7 novembre 2017 (jour 
représentatif, hors congés scolaire)

- Le post traitement par comparaison des numéros au 
fil des heures permet de connaître les durées de 
stationnement

- On classe les durées de stationnement en 4 groupes :

1/ « courte durée » si inférieure à 2 heures

2/ « longue durée » si supérieure à 2 h

3/ « résident » si le véhicule était stationné dès 6h, 
ou après 21h

4/ « ventouse » si le véhicule était présent à tous 
les passages, de 6h à 21h, à la même place

Localisation

- tous les parkings significatifs situés dans le coeur 
historique, et de part et d’autre de la RD.683

Quelques chiffres

- 6 300 numéros minéralogiques relevés

- 900 numéros différents (véhicules différents)
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Diagnostic de l’existant : Stationnement – place de l’Abbaye

Ville de Baume-les-Dames : Étude de stationnement, de circulation et de signalétique / Requalification du centre ville de Baume les Dames Phase 1 : Diagnostic / Decembre 2017
Bureau d'études VIA COMMEA  - Dr. Ing. G.Urbin

Observations :

- Un quart des véhicules ne bouge pas de la journée (ventouse)

- Très peu de stationnement de courte durée (10% moins de 2 
heures)

- Utilisé essentiellement par les riverains, la nuit, mais 
également le jour (27 % entre 9h et 19h)

- et pour le stationnement longue durée (plus de 2 heures)

- Quasiment plein en cours de journée, de 9h à 15h. 
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Diagnostic de l’existant : Stationnement – place République - place de la Loi

Ville de Baume-les-Dames : Étude de stationnement, de circulation et de signalétique / Requalification du centre ville de Baume les Dames Phase 1 : Diagnostic / Decembre 2017
Bureau d'études VIA COMMEA  - Dr. Ing. G.Urbin
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Diagnostic de l’existant : Stationnement – parking de la gare – parking des remparts

Ville de Baume-les-Dames : Étude de stationnement, de circulation et de signalétique / Requalification du centre ville de Baume les Dames Phase 1 : Diagnostic / Decembre 2017
Bureau d'études VIA COMMEA  - Dr. Ing. G.Urbin
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Diagnostic de l’existant : Stationnement – tableau récapitulatif

Ville de Baume-les-Dames : Étude de stationnement, de circulation et de signalétique / Requalification du centre ville de Baume les Dames Phase 1 : Diagnostic / Decembre 2017
Bureau d'études VIA COMMEA  - Dr. Ing. G.Urbin

Localisation
Quantité de places

Total Blanc Bleu maxi nuit Résident° Plus de 2h Moins de 2h

Parking de la Gare (à l’ouest du giratoire) 61 57 4 85 75 31 8:53 26 10 61 3

Parking Remparts (ex Tribunal) 55 55 0 87 80 51 7:56 34 19 40 7

Place de l’Abbaye 45 45 0 107 95 88 6:08 26 27 39 9

Place Dubreuil 41 9 30 90 69 12 1:48 7 6 28 59

Rue des Terreaux 40 13 27 90 68 39 3:23 7 24 35 34

Parking du Souvenir 39 39 0 28 20 23 7:03 52 26 8 13

Rue Bernard 37 37 0 95 77 26 6:22 3 26 59 11

Rue Durin 36 32 4 92 69 11 4:07 0 9 71 20

Place Debeul et rue Faivre d’Esnans 35 27 8 89 80 74 3:47 18 32 27 23

Places République / De Gaulle / St Martin 30 0 30 107 68 53 2:08 0 9 31 61

Place Chamars 28 28 0 100 85 63 5:20 8 42 36 14

Rue du Stade, entre Breuil et Verdun 19 19 0 100 73 23 5:41 18 2 74 6

Rue du Stade, entre Durin et Breuil 17 12 5 106 74 18 2:50 8 7 51 34

Place de la Loi 16 0 16 100 62 38 1:27 0 8 7 84

Rue Bougeot (de Anroz à Mission) 15 15 0 67 50 57 4:10 0 76 5 20

Rue de Provence (parking coté école) 15 15 0 127 105 47 5:05 13 11 62 14

Av. Kennedy, de Finances à Terreaux 14 14 0 100 84 79 4:29 17 23 44 16

Parking Fossé (terrasse) 13 13 0 92 64 85 7:52 48 46 4 1

Rue Ebelmen et rue Brelet 11 11 0 100 84 86 4:27 11 31 45 13

Grande Rue 11 0 11 118 72 91 1:55 0 23 11 66

Rue Lombards et rue Clément 11 1 10 127 97 105 2:55 0 29 33 38

Place F.F.I. 11 11 0 100 76 77 4:04 24 33 28 15

Rue Monseigneur Besson 9 9 0 144 118 133 7:45 28 44 21 8

Rue Bougeot (de Mission à Loi) 9 0 9 111 89 78 1:39 0 8 27 65

Rue Derrières les Murs (long voie SNCF) 8 8 0 88 50 13 5:46 0 2 86 11

Total / moyenne 626 470 154 92 73 48 5:10 17 21 39 23

places places places % % % heure:minute % % % %
°Présent avant 6h ou après 21h

Taux d’occupation % Durée moyenne
De stationnement

Répartion en durée et type %

moyen 
9h à 19h

Entre 9h et 19h
Heure:minute

plus de 
24h

Localisation
Quantité de places

Total Blanc Bleu maxi nuit Résident° Plus de 2h Moins de 2h

Parking de la Gare (à l’ouest du giratoire) 61 57 4 85 75 31 8:53 26 10 61 3

Parking Remparts (ex Tribunal) 55 55 0 87 80 51 7:56 34 19 40 7

Place de l’Abbaye 45 45 0 107 95 88 6:08 26 27 39 9

Place Dubreuil 41 9 30 90 69 12 1:48 7 6 28 59

Rue des Terreaux 40 13 27 90 68 39 3:23 7 24 35 34

Parking du Souvenir 39 39 0 28 20 23 7:03 52 26 8 13

Rue Bernard 37 37 0 95 77 26 6:22 3 26 59 11

Rue Durin 36 32 4 92 69 11 4:07 0 9 71 20

Place Debeul et rue Faivre d’Esnans 35 27 8 89 80 74 3:47 18 32 27 23

Places République / De Gaulle / St Martin 30 0 30 107 68 53 2:08 0 9 31 61

Place Chamars 28 28 0 100 85 63 5:20 8 42 36 14

Rue du Stade, entre Breuil et Verdun 19 19 0 100 73 23 5:41 18 2 74 6

Rue du Stade, entre Durin et Breuil 17 12 5 106 74 18 2:50 8 7 51 34

Place de la Loi 16 0 16 100 62 38 1:27 0 8 7 84

Rue Bougeot (de Anroz à Mission) 15 15 0 67 50 57 4:10 0 76 5 20

Rue de Provence (parking coté école) 15 15 0 127 105 47 5:05 13 11 62 14

Av. Kennedy, de Finances à Terreaux 14 14 0 100 84 79 4:29 17 23 44 16

Parking Fossé (terrasse) 13 13 0 92 64 85 7:52 48 46 4 1

Rue Ebelmen et rue Brelet 11 11 0 100 84 86 4:27 11 31 45 13

Grande Rue 11 0 11 118 72 91 1:55 0 23 11 66

Rue Lombards et rue Clément 11 1 10 127 97 105 2:55 0 29 33 38

Place F.F.I. 11 11 0 100 76 77 4:04 24 33 28 15

Rue Monseigneur Besson 9 9 0 144 118 133 7:45 28 44 21 8

Rue Bougeot (de Mission à Loi) 9 0 9 111 89 78 1:39 0 8 27 65

Rue Derrières les Murs (long voie SNCF) 8 8 0 88 50 13 5:46 0 2 86 11

Total / moyenne 626 470 154 92 73 48 5:10 17 21 39 23

places places places % % % heure:minute % % % %
°Présent avant 6h ou après 21h

Taux d’occupation %
Durée moyenne

De stationnement Répartion en durée et type %

moyen 
9h à 19h

Entre 9h et 19h
Heure:minute

plus de 
24h
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Diagnostic de l’existant : Zone 30, Zone de Rencontre

Ville de Baume-les-Dames : Étude de stationnement, de circulation et de signalétique / Requalification du centre ville de Baume les Dames Phase 1 : Diagnostic / Decembre 2017
Bureau d'études VIA COMMEA  - Dr. Ing. G.Urbin

Observations :

- Plusieurs Zones 30, avec des intervalles 
réduits.

- Plusieurs Zones « semi-piétonne » 
limitées à 10 km/h. Qui ne sont pas des 
Zones de Rencontre (Zone 20).

- La Rue de Provence est ni en zone 20, ni 
en zone 30, malgré le fait que les écoliers 
des Terreaux l’empruntent. 

- Lacunes de signalétique verticale pour 
plusieurs voies d’entrées de Zone 30.

- Le cumul de ces éléments gène la bonne 
compréhension pour le conducteur.
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Phase 1 : Diagnostic de la situation existante

Le nombre élevé de véhicules circulant sur la RD.683, et surtout le nombre de poids lourds (850 par jour), 
est un facteur aggravant de la coupure urbaine entre le cœur historique et le sud de la ville.

Cette axe ne risque pas de saturer à court et moyen terme. Cependant à long terme (+20 ans) le carrefour 
avec la RD.50, qui ne présente actuellement qu’une réserve de capacité de 28 %, nécessitera probablement 
des adaptations pour que la circulation reste fluide. De plus, ce carrefour est accidentogène pour plusieurs 
raisons. Le phasage des feux incite le mouvement de Tourne à Gauche depuis Anroz à s’engager sans 
attendre. La file de T. à G depuis Verdun est décalée par rapport à la rue en sortie (Mission) ce qui incite à 
circuler à contre sens sur quelques mètres. La durée de rouge intégrale est insuffisante pour laisser les 
véhicules depuis Anroz évacuer le centre du carrefour.

Par ailleurs, on a mis en évidence un trafic de « transit » qui shunte le carrefour RD.50 RD.683 en coupant 
par la Promenade du Breuil et qui aggrave le risque des manœuvres de stationnement Esplanade du Breuil.

L’absence de file de T. à G. pour entrer dans le cœur historique via la rue Brelet depuis la RD.683 incite les 
conducteurs à emprunter la rue Faivre d’Esnans puis la rue Ebelmen. La rue Ebelmen cumule alors la 
fonction d’entrée et de sortie (depuis Lombards Cizole) du cœur. Cela ce traduit par une circulation 
relativement forte (~ 100 véh par heure en période de pointe du soir) pour cette voie étroite, sans trottoir.

La « visibilité » de l’accès à la Rue Bougeot depuis la descente Faubourg D’anroz est insuffisante (constat 
justifié par la présence de véhicules en mouvement de Tourne à Droite de Anroz vers Place de FFI). La faute 
n’incombe pas à la signalétique (qui est suffisante). Le traitement de la chaussé (pavé), qui diffère trop de 
celui du Faubourg d’Anroz, est une cause probable .

La circulation dans le cœur historique est fortement dépendante du sens unique de la Place de la Loi. Ce 
sens préférentiel se répercute jusqu’à la Grande Rue et à la Rue de Provence. Cela induit de fortes 
dissymétries et particularités.

La visibilité des commerces (qu’on définie ici comme étant le nombre de véhicules qui passent devant les 
devantures) est très variable. Elle est faible sur les voies suivantes : Terreaux, Lombards, Courvoisier mais 
uniquement dans le sens Provence vers Grande Rue. Elle est même très faible rue des Armuriers. Elle est 
plus forte (de 150 à 200 véh/h) depuis la rue Bougeot (à partir de la rue Brelet) jusqu’à la Rue de Provence 
via la Place de la Loi, la Rue de la République et la Grande Rue.

Conclusion

CONCLUSION

Ville de Baume-les-Dames : Étude de stationnement, de circulation et de signalétique / Requalification du centre ville de Baume les Dames Phase 1 : Diagnostic / Decembre 2017
Bureau d'études VIA COMMEA  - Dr. Ing. G.Urbin
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Phase 1, suite

En terme de stationnement, un relevé exhaustif de son utilisation dans le cœur historique et en bordure de 
la RD.683 a été réalisé. 

Le nombre de places libres en période de pointe est globalement faible (8%).

Mais le taux de voitures « ventouses » (définies comme étant des voitures qui sont restées stationnées à la 
même place de 6h du matin à 21h le soir) est élevé : 17 % des 630 places répertoriées. Ces places de 
stationnement ne sont pas utilisées de façon efficace pour l’activité des commerces. Il y a donc un potentiel 
à exploiter pour libérer des places (en accompagnant cela de mesures permettant de reporter / recevoir ces 
ventouses par ailleurs). 

La répartition des places en Zone Bleu à proximité directe des commerces est adéquate (pas 
surdimensionnée) au vu des taux d’usage moyen (7h à 19h) et maximum. Évidemment on souhaite toujours 
pouvoir disposer de plus de places, mais on est contraint par le bâti. 

Le respect des durées de stationnement en Zone Bleu est correct, sans plus. Il est de toute façon nécessaire 
d’avoir un minimum de tolérance pour tenir compte des durées d’achat ou de service pouvant excéder un 
peu la durée stricte de 1h30.

Le mode d’utilisation des différents parking est très variable. 

Place de l’Abbaye, 1 véhicule sur 4 ne bouge pas de la journée (ventouse), et 1 véh sur 2 appartient à des 
résidents du voisinage. Rares sont les véhicules qui y stationnent pour se rendre dans les commerces.

Le parking de la Gare n’est jamais plein, mais il reste  peu de places libres pour pouvoir absorber un report 
éventuel de véhicules depuis, par exemple, la Place de l’Abbaye. Le parking du Souvenir offre un potentiel 
plus grand, mais sa visibilité est faible, et son accessibilité est insuffisante pour les piétons (aménagement 
insuffisant Rue Barbier). Le début de la Rue Bougeot dispose toujours de places libres, idem Rue des 
Terreaux. Le parking Fossé ne sert qu’aux riverains. Des reports sont donc possibles. 

Un tableau récapitulatif est fourni, qui détaille chaque parking.

L’étape suivante, la présentation des propositions, sera effectuée en phase 2.

Conclusion

CONCLUSION suite
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